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Dalla pista alla strada
e non per modo di dire

Le F1 hanno ormai un'esasperazione tecnologica che le fa sembrare astronavi,
piu che auto . Ma tanti nomi celebri del “circus” utilizzano il loro know-how per
realizzare GT dalle prestazioni eccezionali. E presto potrebbe aggiungersi Audi.

Testo di Saverio Villa

Questo e tutto cio che ¢ dato

di sapere sull’aspetto della Project One

DIl PROJECT ONE

SARA PRATICAMENTE UNA F1CON LA TARGA E VERRA SVELATA ASETTEMBRE

ebuttera a settembre a

Salone di Francolorte e
di lei non si sa molto se non
che sara I'auto stradale pia
vicina a una F1. Per questa
peculiarita, la Project One
pare che sia gia stata venduta
“a scatola chiusa” in tutte le
275 repliche previste - che
saranno consegnate ai relativi
proprietari tra il 2019 ¢ il
2020 - a un prezzo di circa
2,5 milioni di euro ciascuna.
II “powertrain” ibrido (foto a
desltra) ¢ ispirato a quello della
monoposto usata da Hamilton
e Rosberg nel 2015, 11 1.600 V6
turbobenzina collegato alle
ruote posteriori, che da solo
dovrebbe fornire circa 750 CV

a un regime di oltre 11 mila giri,

¢ coadiuvato da quattro motori
elettrici: due sono collegati alle

ruote anterion ¢ permettono

alla Project One di muoversi
per 25 km solo grazie alle
batterie al litio. Il terzo utilizza

I'energia recuperalta in frenata
per fomire una potenza

supplementare al motore

termico, il quarto ¢ connesso
al turbo per minimizzare

il ritardo di risposta tipico
della sovralimentazione a
gas di scarico. La veltura sara

omologata per uso stradale

che, pero, pare sia gia esaurita

ma, data la matrice corsaiola,
potra esprimere tutto il suo
potenziale solo in pista. Del
resto, con una potenza totale
di 1.000 CV abbinata a un
peso che supererebbe di

poco i 1,300 kg (ma il dato
non ¢ confermalo) grazie
all'uso generalizzato di

fibra di carbonio, avra un
comportamento piuttosto
“complicato” da gestire,
nonostante tutli i sistemi
elettronici di sicurezza

che la Mercedes installera
sicuramente. Il cambio sara del
tipo elettroattuato, a frizione
singola, con 8 rapporli. La
Casa tedesca ha gia avuto cura
di comunicare che, nonostante
I'esasperazione meccanica della
Project One, il motore potra
percorrere 50 mila km prima
di dover essere revisionato.



HALEUH FXX K

UN LABORATORIO PER SVILUPPARE
I “CAVALLINI" DEL FUTURO

MCLAREN g4

NON E PIU IN PRODUZIONE, MA HA
APPENA STABILITO IL RECORD AL ‘RING

La prestazioni della FXX-K non sono note ma, evidentemente,
superano quelle de LaFerrari d’origine, che oltrepassa i 350 km/h,
scatta da 0 a 100 kmy'h in meno di 3" e arriva a 300 kmy/ in 15”.

La FXX K non & un’auto
stradale a tutti gli

effetti ma neppure da
compelizione in senso
stretto, bensi una versione
“laboratorio” de LaFerrari
che, invece, ¢ la prima
ibrida “con la targa” di
Maranello, nonché la Ferrari
da strada piu potente

di sempre. Rispetto a
quest’ultima, la FXX K ha
una sofisticazione ancora
superiore ed ¢ dedicata a
clienti molto danarosi che la
utilizzano per divertirsi in
pista - ma non in gare vere
e proprie - e, nel contempo,
ne ricavano suggerimenti
dei quali la Casa madre
promette di tener conto
nello sviluppo dei
“cavallini” futuri. Rispetto
a LaFerrari standard, la FXX
K & pit potente (1.050 CV
contro 963), piu leggera di
circa 90 kg ¢ ben piu cara:
2,5 milioni di euro, cioé il

doppio rispetto al prezzo
originario del modello
standard (ma ora che ¢

fuori produzione, I'usato

ha triplicato il suo valore).

I cavalli provenienti dal

12 cilindri aspirato di 6,3
litri sono 860, mentre il
motore elettrico, anch’esso
posteriore, fornisce gli

altri 190. [1 V12 ha nuovi
alberi a camme e un’inedita
distribuzione. La parte
elettrica - che non permelte
di viaggiare solo a batterie -
comprende un “manettino”
con quattro modalita di
funzionamento: Qualify,
Long Run, Manual Boost
(per avere istantancamente
la coppia massima) e Fast
Charge (per la ricarica della
batteria). L'areodinamica si ¢
evoluta rispetto a quella del
modello dorigine, e secondo
la Casa, genera una spinta
verticale superiore del 50%:
540 kg a 200 km/h.

nche la McLaren ha

fatto valere la sua
esperienza ibrida in F1
producendo, tra il 2013 e il
2015, 375 esemplari della
P1. La vettura, sviluppata
partendo dalla MP4-12C, ha
un 3.800 V8 biturbo capace,
da solo, di sviluppare 737
CV, e un motore elettrico da
179 CV, per un totale di 916
CV scaricati tutti attraverso
le ruote posteriori.
L'integrazione perfetta tra
i due propulsori consente
di ottenere una risposta
immediata alle sollecitazioni
e l"accoppiamento con il
cambio a doppia frizione
¢ slato otlimizzalo
velocizzando ulteriormente
le cambiate, durante le quali
il motore elettrico applica
una coppia per portare

subito il V8 al regime di
rotazione previsto nella
marcia superiore,

A differenza de LaFerrari,
che ¢ la sua avversaria
diretta, qui il motore
elettrico permette di
marciare a “emissioni zero”,
anche se solo per una decina
di km. La P1 & un’ibrida
plug-in: le sue batterie, cioé,
possono essere ricaricate

in circa 2 ore da un presa
domestica. Tra le peculiarita
che avvicinano questa
McLaren alle monoposto
della massima formula

¢’¢ anche 'aerodinamica
attiva: I'ala posteriore e due
deflettori sotto la scocca
cambiano la loro incidenza
in base al tipo di guida

e al percorso che si sta
affrontando.

La P1 tocca i 350 kny/h, passa da 0 a 300 knyh in 177, E stata
venduta tra il 2103 e il 2015 a 1 milione di euro ma in primavera
ha ritoccato il record per auto stradali sul vecchio Nurburgring
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ASTON MARTIN/RED BULL

VALKYRIE

C’E ADRIAN NEWEY DIETRO L'AMBIZIOSO
PROGETTO DELLA CASA BRITANNICA

Brihumirissim.l
nell'immagine ma
anche un po’ italiana,

visto che ¢ controllata
dall’Investindustrial di
Andrea Bonomi, I’Aston
Martin vuole uscire dalla
nicchia superesclusiva

nella quale @ praticamente
I'unica player, per mettersi
in concorrenza con Ferrari,
Lamborghini e McLaren. E
per farlo non puo trascurare
neppure il mercato
limitatissimo della hypercar.
Cosi si ¢ rivolta nientemeno
che ad Adrian Newey,
direttore tecnico della

Red Bull, per realizzare la
Valkyrie, conosciuta anche
con la sigla di progetto AM-
RB 001. Proprio per questo,
anche se il fornitore ufficiale
di auto a James Bond oggi
non ¢ impegnato in F1, la
veltura merita un posto in
questa pagine.

Della Valkyrie, per ora si sa
davvero poco, anche se la
linea & quasi completamente
definita. Il motore posteriore
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L'hypercar Aston Martin
sembra un prototipo per
LeMans. Dovrebbe essere
consegnata ai legittimi
proprietari nel 2019

(e questa ¢ gia una scelta
in controlendenza rispetto
agli standard dell’ Aston
Martin) sara un 12 cilindri
a V aspirato di 6,5 litri
realizzato dalla Cosworth
abbinato a un sistema
ibrido. Il tutto dovrebbe
fornire circa 1.000 CV. Ma
il dato pit sbalorditivo

¢ il peso di circa una
tonnellatra che porterebbe a
un rapporto peso/potenza
di 1:1, come una vera aulo
da corsa. Le forme della
Valkyrie evidenziano
un’aerodinamica estrema,
segno evidente che il
know-how della Red Bull
ha lasciato il segno. Della
vettura dovrebbero essere
realizzati 150 esemplari
stradali piu altri 25
preparati per la pista. Gia
tutti assegnati, ovviamente.

' HONDA BB

MERITA UN POSTO TRA LE SPORTIVE
TECNICAMENTE PIU AVANZATE DI OGGI

a NSX del 1990 era
famosa per essere slala
sviluppata con l'aiuto di
Ayrton Senna, che in quegli
anni correva con la McLaren
Honda e che, tra I"altro,
usava Id .\llp(’('dr t')i:lp]\lnl'ﬁ('
come auto personale.
La NSX ibrida di oggi non
beneficia dello stesso alone
di imbattibilita in pista della
Honda di quei tempi, pero ¢
tra le GT tecnologicamente
pitt avanzate di oggi.
Dietro I"abitacolo ¢ montato
un 3.500 V6 biturbo da
507 CV abbinato a un
motore elettrico da 48 CV
calettato direttamente
sull’albero a gomiti che
fa anche da generatore
per caricare le batterie
di trazione. In aggiunta
ci sono altri due motori

elettrici da 37 CV montati
sulle ruote anteriori,

che non solo forniscono
potenza supplementare

ma hanno anche un

ruolo determinante nella
gestione della dinamica
perché sono gestiti in
maniera indipendente. La
potenza complessiva della
quale si puo effettivamente
disporre e di 581 CV,
mentre il cambio a doppia
frizione ha 9 rapporti.

I dati prestazionali
dichiarati sono ovviamente
molto elevati anche se, a
differenza della prima NSX,
il peso non & contenutissimo
(quasi 1.800 kg) per la
presenza delle batterie e per
la complessita meccanica:
308 km/h e circa 3 secondi
da 0 a 100 km/h.

La NSX puo percorrere anche qualche km a “emsissioni zero”, ma
non & questo lo scopo della sua parte ibrida. Costa 200 mila euro



GGV IS N ALPINE A110

E LA MENO CARA TRA LE AUTO DI QUESTE
PAGINE: CHIAMATELA “MINISUPERCAR"

Ln Renault ha una grande
tradizione in F1, dove
ha avuto il coraggio di
introdurre il turbo nel 1977
e poi ha vinto vari mondiali
sia come costrultore di
monoposto, sia come
fornitore solo di motori

ad altri team. Perd non ha
trascorsi degni di nota nel
settore delle hypercar vere
e proprie. Dal 2018, pero,
arrivera nelle concessionarie
la Alpine A110 che rievoca i
fasti dell’'omonima vettura
degli Anni ‘60/'70 nei rally
e in pista.

Non ha una potenza
stratosferica, perché monta
“solo” un 1800 turbo da 252
CV che, pero, deve portarsi
appresso solo poco piu di
un migliaio di kg, grazie

a una grande attenzione
nel contenimento dei

pesi. La struttura, infatti,

& completamente in
alluminio, cosi come molti
altri componenti meccanici.
In piu ¢’¢ un’aerdinamica
sofisticata che prevede

La A110 arrivera all'inizio
del 2018. Il prezzo
definitivo non si conosce
ancora ma dovre aggirarsi
intorno ai 70 mila euro

anche il fondo piatto ¢ non
ha bisogno di appendici
paricolarmente vistose per
tenere la A110 attaccata al
suolo alle alte velocita. La
polenza viene trasmessa alle
ruote posteriori attraverso
un cambio a doppia frizione
a 7 rapporti prodotto dalla
Getrag, che ¢ un nome
molto noto agli sportivi. E
le sospensioni a triangoli
sovrapposti hanno uno
schema quasi corsaiolo che
dovrebbe essere garanzia di
una guidabilita eccezionale.
I dati prestazionali dichiarati
sono molto interessanti in
rapporto alla cilindrata: 250
km/ di velocita massima e,
soprattutto, solo 4,5 secondi
per passare da 0 a 100 kny/h
(un tempo solitamente alla
portata di vetture ben pit
potenti).

(Xe2)') EVORA 410

LEGGERISSIMA E POTENTE, RISPETTA IN
PIENO LA FILOSOFIA DI COLIN CHAPMAN

L:)lus ¢ un nome che,

al pari di Ferrari e
McLaren, ¢ parte integrante
della della F1 ed e un
peccato che non compaia
sulla starting grid dei gran
premi dal 2016, da quando
il team ¢ stato acquistato e
rinominato dalla Renault.
Cio non toglie che le

auto stradali del Marchio
inglese continuino ad
evocare le leggendarie
monoposto progettate

da Colin Chapman e
portate alla vittoria da

Jim Clark, Graham Hill,
Emerson Fittipaldi e Mario
Andretti. Oltre che da
Ayrton Senna, dopo la
scomparsa del fondatore.
La Evora Sport 410 ¢ la

pit recente supercar della
Lotus. La sua meccanica
non @ sofisticatissima

ma presenta una serie di
accorgimenti finalizzati

a ridurre il peso di

un’altra settantina di kg
rispetto a quello della gia
leggerissima Evora 400,

in ossequio alla quella
filosofia che Champan
introdusse in F1 e che poi

& stata seguita da tutti gli
altri. Il peso & quindi di
1.270 kg che, combinati con
i suoi 410 CV (10 in pia
rispetto a quelli della Evora
“normale), permettono alla
veltura di scattare da0 a
100 km/h in appena 4,2
secondi e di raggiungere

i 305 km/h. Il motore.
montato in posizione
posteriore centrale, un 3500
V6 di origine Toyota, ma
rivisto dalla stessa Lotus

e sovralimentato con
compressore volumetrico. ®

Per contenere il peso, dalla Evora 410 sono stati rimossi i due
sedili posteriori. Il prezzo in Italia & di 115 mila euro
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